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EL SECTOR FERROVIARIO EN BOSNIA Y HERZEGOVINA

Este estudio se centra en la actual situacién del mercado ferroviario en Bosnia y Herzegovina para
entender las tendencias futuras del sector, asi como las oportunidades de negocio para las
empresas espafiolas, tanto en el sector del material rodante como en los proyectos de
infraestructuras.

Bosnia y Herzegovina es un pais complejo administrativamente, puesto que, tras los acuerdos de
Dayton de 1995, Bosnia y Herzegovina adopta una estructura descentralizada compuesta por dos
entidades con una amplia autonomia politica: la Federacion de Bosnia y Herzegovina (en adelante
“FBiH”) y la Republica Srpska (en adelante “RS”), asi como el distrito especial autogobernado de
Brcko. Esto se traduce, en el sector ferroviario, en la existencia de dos empresas publicas de
ferrocarriles y en una tercera a nivel nacional.

En la Federacién de Bosnia y Herzegovina opera Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine, en
adelante “ZFBH” y en la Republica Srpska la empresa se llama Zeljeznice Republike Srpske, en
adelante “ZRS”. Esta ultima se encuentra en pleno proceso de reestructuracioén financiera, operativa
y de fuerza laboral con un crédito del Banco Mundial.

A nivel nacional, esta la empresa Bosne i Hercegovine i Bosanskohercegovacke Zeljeznicke Javne
Korporacije, en adelante BHZJK, que actia como representante comun de las dos empresas
ferroviarias y que elabora una estrategia internacional encaminada hacia la reforma del sector
ferroviario, y la consecucion de los estandares europeos.

La red ferroviaria de Bosnia y Herzegovina abarca un total de 1.018 Km: 601 Km en el territorio de
la Federacion de Bosnia y Herzegovina y 417 Km en la Republica de Srpska. En cuanto a sus
especificaciones técnicas, el calibre de la via es de 1,435 mm, 85 % de la red esta clasificada como
D4y el 73,38 % de la misma esta electrificada.

En general las condiciones de la red ferroviaria son deficitarias: no poseen los elementos de
seguridad exigidos por la normativa europea. El limite maximo de velocidad permitido para el trafico
de pasajeros es de 70 Km/h, mientras que para el trafico de mercancias es de 50 Km/h. La mayoria
de la flota esta obsoleta y no se ha renovado durante los ultimos 30 afios. Para la modernizacién
del sector, resulta esencial restablecer las condiciones de las vias para después hacer lo propio con
los trenes.

El escaso desarrollo de la industria en Bosnia y Herzegovina hace que el sector esté abierto a la
oferta de empresas extranjeras, en sus distintos aspectos (infraestructuras, material rodante,
equipamientos, ingenieria, consultoria). No existe practicamente produccién local ni de trenes ni de
material rodante.

En cuanto a las importaciones, las de material ferroviario (piezas de repuesto y material para vias
fundamentalmente) son mas importantes que las de compra de nuevos trenes y locomotoras. La
razén radica en la urgente necesidad de una adecuacién previa de las vias, incluyendo los
elementos de seguridad, para que posteriormente los nuevos trenes puedan circular por las mismas.
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Los principales suministradores son Croacia y Serbia, que suman una cuota de mercado de mas
del 60 %, paises con una larga tradicion comercial y vecinos de Bosnia y Herzegovina. Los
principales productos importados son la subpartida 860800, relativa a “material fijo de vias férreas”
y la subpartida 860290, correspondiente a “las demas locomotoras”.

En relacién con la demanda, el trafico ferroviario del pais se caracteriza por ser de uso intensivo en
el trafico de mercancias, con un importante crecimiento del transporte de mercancias y de pasajeros
en los Ultimos dos afios, como consecuencia de la recuperacion econémica y del mayor nimero de
turistas. En la Republica de Srpska se concentra casi la totalidad del transporte internacional del
pais, mientras que en la Federacién de Bosnia y Herzegovina transcurre el nacional. Estos dltimos
son recorridos relativamente mas cortos donde se transporta sustancialmente productos industriales
pesados como metales y el carbon. El trafico de pasajeros sigue siendo marginal y en ninguna de
las dos entidades supera el 3 %.

En cuanto a los proyectos de infraestructuras férreas, el sector ferroviario sigue ocupando un
segundo puesto frente a los proyectos de autopistas del corredor Vc que actualmente centran todos
los esfuerzos del gobierno.

Sin embargo, las perspectivas a medio y largo plazo son bastante optimistas, como ha indicado el
nuevo ministro de Comunicaciones y Transportes de BYH, Edin Forto, elegido después de las
elecciones legislativas de octubre de 2022. Para él, es una prioridad la recuperacion y electrificacion
del actual sector férreo, asi como la construccion de nuevas lineas.

En la Estrategia Marco de Transporte de Bosnia y Herzegovina (2015-2030) destacan las siguientes
lineas primordiales:

o Reforzar las medidas de seguridad de la red ferroviaria, mediante la sefalizacion
adecuada.

e Continuar con la reconstruccién de las lineas ferroviarias para alcanzar los estandares
europeos de velocidad, asi como los mismos niveles de trafico de mercancias y de
pasajeros.

e Armonizacion de la infraestructura ferroviaria para seguir con la construccion de los
corredores.

Para la UE, y como pais candidato, son prioritarios los proyectos de reconstruccion y desarrollo de
las rutas europeas que atraviesan el pais. Todos los tramos de estas rutas recibiran financiaciéon de
las Instituciones Financieras Internacionales (Banco Mundial, BERD, BEI) y de la UE y WBIF.

Las rutas ferroviarias europeas son las siguientes:

e Corredor Vc: Budapest — Osijek — Vukosavlje —Sarajevo — PloCe
e Corredor paralelo X: Salzburg — Ljubljana — Zagreb — Beograd — Ni§ —Skoplje — Solun
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El anico proyecto que acaba de aprobarse y recibir financiacion a finales de 2022 es el tramo del
corredor Vc: Samac- Doboj-Rjecica que forma parte del Programa Econémico y de Inversiones de
la UE 2022-2027 y de los proyectos prioritarios del WBIF 2023, con fondos de la UE, BERD y BEI.
Este proyecto empezara a implementarse en el 2023 y se terminard en 2026. Cuenta con un
presupuesto estimado de 166 millones de euros.

Los dos proyectos en evaluacion son: 1.- la electrificacion de la via férrea Tuzla (Federacion de
ByH)- distrito de Brcko- Vinkovci (Croacia), proyecto relacionado con la implementacién de la
remodelacion, revitalizacion y reestructuracion del puerto fluvial de Brcko, proyecto que actualmente
se esta implementando con fondos del WBIF-BERD. Y 2.- la rehabilitacién de los tramos de la linea
férrea de la RS que forman parte del corredor Vc. Este proyecto forma parte del programa del BEI
para el 2023 y se desarrollaria hasta el 2025.

En el caso del tranvia, y después de la adquisicién de 15 nuevos tranvias para la ciudad de Sarajevo
y financiado por el BERD, se aprobd en julio de 2022 un nuevo proyecto para la construccion de
dos vias de tranvia desde llidza a Hrasnica, incluido un cambio de sentido en Hrasnica (12,96 km
de longitud total), y 20 nuevas estaciones en esta ruta. Es un proyecto de 34,8 millones de euros,
del cual se estan elaborando los pliegos y cuya fecha de finalizacion esta prevista para diciembre
de 2025.

En cuanto a la percepcion del producto espafiol, contamos con una muy buena imagen en el
pais, tanto por al papel jugado por el Contingente Militar Espafiol de Estabilizacion en Medjugorje
(Mostar) y la contribucién a la reconstruccion y desarrollo econémico a través de la ayuda oficial al
desarrollo, como por el propio sector ferroviario espafiol, que es un referente internacional. A esto
se le afade, la venta de TALGO en 2005 de 9 trenes a la ZFBH. El valor del proyecto fue de 67,7
millones de euros y se financi6 mediante fondos FAD. Actualmente estos trenes operan en las
siguientes rutas nacionales: Sarajevo-Doboj-Banja Luka, Sarajevo-Bihac y Sarajevo-Capljina que,
en el verano de 2022, consiguié prolongar la ruta hasta Ploce después de un acuerdo con los
ferrocarriles croatas (acuerdo solo para la temporada turistica, de julio a septiembre).

En cuanto a los precios de los proyectos de infraestructura y, debido a que a la mayoria de ellos
se accede a través de procesos de licitacion, es interesante hacer uso de mano de obra y acceso a
materias primas y maquinaria locales, principalmente por sus menores costes. Por ello, es
aconsejable contar con un socio local que conozca el idioma y que trabaje en el mercado.

Las principales barreras de acceso al mercado son financieras. Para los concursos nacionales, la
compra se rige por la Ley de contratacion publica, cuyo principal criterio es el precio. Y para los
concursos internacionales, la financiacion proviene de las Instituciones Financieras Internacionales
(Banco Mundial, BERD, BEI) y de la UE y WBIF, todo ello en el caso de los tramos europeos. Para
los tramos no europeos, es mas dificil acceder a estos fondos, por lo que se pueden buscar recursos
turcos o chinos, como ocurre en el sector de las infraestructuras (autopistas) y energia (centrales
térmicas).
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Las perspectivas del sector ferroviario muestran que el pais seguira siendo muy dependiente de
la obtencion de financiacion procedente de organismos internacionales, que a su vez esta sujeta al
cumplimiento de las reformas politicas, administrativas y econdémicas exigidas al pais. Es un sector
todavia en segundo plano frente al de las autopistas y el corredor Vc, pero se espera que a medio
y largo plazo empiece a tomar importancia.
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Si desea conocer todos los servicios que ofrece ICEX Espafia Exportacion e
Inversiones para impulsar la internacionalizacion de su empresa contacte con:

Ventana Global
913497 100 (L-J9a 17 h; V9a15h)
informacion@icex.es

Para buscar mas informacién sobre mercados exteriores

Wwww.icex.es
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